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Delarsrapport 1 januari—30 september 2023

Forsaljning och leverans av
tva fartyg — i en orolig omvarld

m Totala intakter
Q3 MSEK 20,7 (118,2)

3 Handelser under tredje kvartalet
9 man MSEK 231,1 (423,1) !

m Forséaljning och leverans av

Stena Premium och Stena Progress.
m EBITDA

Q3 MSEK -6,4 (38,0)
9 man MSEK 103,4 (170,4)
m Resultat fore skatt
Q3 MSEK -21,8 (-22,8)
9 man MSEK 24,4 (-16,7)
m Resultat efter skatt per aktie
Q3 SEK -0,43 (-0,48)
9 man SEK 0,41 (-0,37)

m Samtliga lan fran narstdende aterbetalade.

Kvartal 3 (jul-sep) 9 manader (jan-sep) Helar
NkaeItaI 2023 2022 2023 2022 2022
Totala intdkter, MSEK 20,7 118,2 2311 4231 686,1
varav resultat fran fartygsforsaljningar -6,1 2,9 112,4 419 193,9
EBITDA, MSEK -6,4 38,0 103,4 170,4 3741
EBITDA, MUSD -0,7 3,4 9,8 17,2 370
Rorelseresultat, MSEK -12,6 -3,6 56,6 42,8 216,9
Resultat fore skatt, MSEK -21,8 -22,8 24,4 -16,7 126,1
Resultat efter skatt, MSEK -20,5 -22,8 19,5 =176 123,3
Soliditet, % 91 20 91 20 33
Rantabilitet pa eget kapital, % 37 neg 37 neg 36
Disponibel likviditet inkl. outnyttjade
kreditfaciliteter, MSEK 243,4 86,1 243,4 86,1 98,0
Resultat efter skatt per aktie, SEK -0,43 -0,48 0,41 -0,37 2,58
Eget kapital per aktie, SEK 9,43 712 9,43 712 8,60
Lost Time Injury Frequency 0 0 0 0 0

Redovisningsprinciper se sidan 15. Definitioner se sidan 13.
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Tva forsaljningar, ett obelanat
fartyg och alla skulder aterbetalade

Tredje kvartalet 2023 och de veckor som f6ljt darefter har varit en tydlig
paminnelse om vilken orolig tid vi lever i. Ett spant geopolitiskt lage dar
snabbt uppblossande konflikter och tragiska terrordad kan fa stor paverkan

pa samhallen, ekonomi och handel.

SJOFARTEN AR EN AV DE INDUSTRIER som snabbast
paverkas av drastiska forandringar i var omvarld. Krig kan
leda till sanktioner och andrade handelsmonster, forand-
ringar i oljepriset korrelerar fullt ut med priserna pa fartygs-
bransle - och pandemier leder till férseningar vid besatt-
ningsbyten och hamnanlép. Aven vaderfenomen péverkar.
Nar detta skrivs medfor exempelvis ovanligt Iagt vatten i
Panamakanalen veckolanga koer for att passera.

Hur kan man déa forbereda sig for forandringar som
dessa? Det gar saklart inte fullt ut. Men for en fartygségare
galler det att forsoka lasa de stora, langsiktiga trenderna och
kombinera det med fakta om orderbok, prisnivaer och intja-
ning. Man behover dven ha kapacitet och férméga att kunna
agera pa de "svarta svanar” som snabbt kan utlésa en storre
forandring i fraktmarknaden. De stérsta svangningar som
skett i fraktmarknaden for tankfartyg de senaste aren har
initierats av pandemier (COVID), krig och politiska beslut
som i manga fall kommit som en overraskning for de allra
flesta.

Om inte annat anges ar markandsdata hamtad fran Howe Robinson Partners.

Till de mer langsiktiga konsekvenserna av den okade
geopolitiska osadkerheten hor ett patagligt ckat fokus pa natio-
nell och regional energisédkerhet. Detta kommer i sin tur ge
foljdeffekter inom sjofarten, dels i form av forandrade last-
floden, dels i form av 6kad efterfragan pa mer nischade fartyg.

Forsdljning och leveranser

Under det tredje kvartalet fortsatte vi kapitalisera pa den
rekordhoga marknaden genom lyckade forsaljningar och
leveranser av de bada produkttankfartygen Stena Premium
(2017) och Stena Progress (2009). Forsaljningen motiveras
dels av de historiskt hoga fartygsvarden vi sett sedan Q2
2022, dels av de existerande femariga charteravtal som far-
tygen haft sedan Q3 2021 till Stena Bulk. Givet den starka
fartygsmarknaden och fartygens alder har vi gjort bedom-
ningen att vi far battre utvaxling genom att sélja fartygen &n
att behélla dem. Det medelldnga charterkontrakt som de
varit sysselsatta pa fran Stena Bulk till slutkund har ocksa
legat avsevart under dagens marknadsnivaer och skulle
under kommande ar, utdéver den avtalade bashyran pa USD
15 500 per dag och fartyg, endast genererat en mycket
begransad vinstdelning.

| kalkylen har vi @ven vagt in det faktum att kommande

forandringar i regelverk fran IMO kan medfora behov av
ytterligare investeringar i P-MAX-fartygen, vilka hade varit
|attare att forsvara ekonomiskt om de varit yngre.

Vid bada forsaljningarna tog kdparen Gver ansvaret for en
existerande sub-charter som inte kunde brytas och som
stracker sig till slutet av 2024. Detta faktum reflekteras i priset.

Trots ett lagre pris an om fartygen kunnat saljas “charter
free”, ar vi overtygade om att det ar ratt beslut for bolaget
att ta tillvara pa dagens marknadsnivaer och att betala av
all skuld.
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Resultat
Efter tva lyckade forséljningar okade likviditeten under kvar-
talet med totalt MSEK 75,2. Resultat efter skatt uppgick
under kvartalet till MSEK -20,5 (=22,8), huvudsakligen en
konsekvens av forséljningen av Stena Premium och Stena
Progress och existerande charteravtal. For de forsta nio
maéanaderna 2023 uppgick resultatet efter skatt till MSEK
19,5 (-17,6).

| takt med att flottan minskat har en bantning av koncer-
nens administrationskostnader inletts.

Ett fartyg kvar i flottan

Efter leveranserna av Stena Premium och Stena Progress,
som skedde i Uruguay och Trinidad, har Concordia Maritime
nu ett fartyg kvar i flottan, Stena Polaris byggd 2010. Farty-
get ar av tre oberoende méklare varderat till MUSD 29,1 (per
den 30 september). Detta &r dock basis “charter free”, vilket
inte ar fallet. Med det kontrakt fartyget idag seglar pa (Bare
Boat charter dar befraktaren ansvarar for beséattning och
drift se sid 4) bor priset vid en forséljning idag, vilket forut-
satter en novering av existerande charter till koparen, ligga
lagre. Uppskattningar fran méaklare under oktober manad
ger ett spann mellan MUSD 19,5 och MUSD 24,5.
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Framtid och mdjligheter

Vi arbetar vidare med att lagga grunden for nasta fas i
Concordia Maritimes historia. Vi kan konstatera att bolaget
nu &r helt skuldfritt (exkl. sedvanliga rorelseskulder).

| balansrakningen finns ett obeldnat fartyg byggt 2070 med
ett bokfort varde om MSEK 215,4. Bolaget forvaltar aven en
tillgénglig kassa pa sammanlagt MSEK 243,4. Totalt mot-
svarar detta ett belopp om MSEK 458,8. Det egna kapitalet
per aktie uppgick vid kvartalets slut till SEK 9,43 (7,12). Bola-
get ar vidare ett av endast tre noterade rederier i Sverige
och det enda rederiet pa Stockholmsbdrsen. Tillgdngarna i
kombination med en 135-arig historia och ett gott renommé
utgor en god grund for framtida satsningar.

Under aret har ett antal projekt och konkreta affarer med
olika motparter arbetats pa, framfor allt i de segment som
namnts tidigare det vill saga offshore vind, torrlastfartyg
och intermediate produkttankers. Alla med spannande
utveckling dar den gréna omstallningen driver innovation
och férandring. Tillsammans med styrelsen har flera affarer
utvarderats. Arbetet fortsatter och bolaget har goda for-
hoppningar infor framtiden utan att for den delen kdnna en
tidspress att skyndsamt komma till avslut. Som alla véra
aktiedgare vet ar shipping en cyklisk bransch dar timing ar
helt central.

Goteborg i november 2023,

Erik Lewenhaupt, Vd

| OVRIG INFORMATION

Utsikt fran Stena Polaris pa vag
till Thule Air base pa Gronland.
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Verksamhetens utveckling

Resultatet for kvartalet efter skatt uppgick till MSEK -20,5 (-22,8). EBITDA uppgick till MSEK -6,4 (38,0).
Forandringen exklusive fartygsforsaljningar jamfort med motsvarande kvartal foregaende ar ar huvudsak-
ligen en konsekvens av minskningen i fartygsflottan. Forsaljningen av Stena Premium och Stena Progress
under kvartalet paverkade resultatet negativt med MSEK -6,1. Detta da forsaljningspriset paverkats av

underliggande charterkontrakt.

UNDER KVARTALET SALDES OCH LEVERERADES Stena
Progress och Stena Premium till sin nya dgare. Efter dterbe-
talning av 1&n och skulder till ndrstdende genererade trans-
aktionen ett likviditetstillskott om cirka MSEK 100 medan
det totala kassaflodet for tredje kvartalet uppgick till MSEK
75,2.

Stena Progress och Stena Premium har sedan 2021 varit
utkontrakterade pa en femarig charter till Stena Bulk, vilket
sakerstallt en bashyra om USD 15 500 per dag och fartyg,
med vinstdelning pa overstigande nivaer beréknad pa
snittintjaningen per fartyg och halvar. Stena Bulk har i sin
tur kontrakterat ut fartygen. Bada fartygen var vid
forsaljningstillfallet sysselsatta pa kontrakt som stracker sig
fram till slutet av 2024. Kdparen av fartygen tar i och med
transaktionen dver ansvaret for dessa kontrakt fran Stena
Bulk. Forséljningspriset &ar paverkat av koparens intjaning
for fartygen under aterstadende kontraktsperiod.

Samtliga lan aterbetalade

| samband med leveransen av Stena Provence under borjan
av 2023 &terbetalades MSEK 156 av banklanen. | samband
med leveransen av Stena Penguin under andra kvartalet
aterbetalades ytterligare MSEK 89. Leveransen av Stena

Premium och Stena Progress under tredje kvartalet med-
forde en aterbetalning av 1an och skulder till narstdende om
MSEK 327. Sammantaget har forséljningarna medfort att
Concordia Maritime i princip ar skuldfritt. De skulder som
aterstar ar I6pande rérelseskulder och en chekkredit. Vid
utgangen av kvartalet var den disponibla likviditeten,
inklusive outnyttjade kreditfaciliteter MSEK 243,4 (86,1).

Fartygsflottan

Efter forsaljningen av Stena Progress och Stena Premium
bestar Concordia Maritimes flotta av ett fartyg, Stena Polaris,
vilket sedan boérjan av 2022 &r utkontrakterat pa bareboat-
kontrakt till amerikanska Crowley Government Services Inc.

Crowley hyr i sin tur ut fartyget med amerikansk besatt-
ning ombord till US Military Sealift Command. Kontraktet
med Crowley innefattar optioner pa férlangning* och intja-
ningen motsvarar ett tidsbefraktningsavtal pa cirka USD 18
000 per dag.

Stena Polaris uppbar inga lan. Maklarvarderingarna av far-
tyget, uppgick per 30 september 2023 till i genomsnitt MUSD
29,1 (motsvarande MSEK 316), basis "charter free”. Givet exis-
terande charter ligger verkligt varde i dagslaget lagre (se VD-
ord). Bokfort varde per 30 september uppgick till MSEK 215,4.
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Det bor dven noteras att fartygsvéarden i hog grad paverkas
av utvecklingen pa fraktmarknaden.

Koncernens totala intakter och resultat

Q3 Helar

MSEK 2023 2022 2022
Totala intékter 20,7 118,2 686,1

varav resultat fran

fartygsférséljning -6,1 2,9 793,9
Rorelseresultat -12,6 -3,6 216,9
Resultat efter skatt =20),5 -22,8 123,3
Resultat efter skatt per aktie, SEK -0,43 -0,48 2,58

Likviditet och finansiell stallning

30 sep 30 sep
MSEK 2023 2022
Disponibel likviditet 243,4 86,1
Réntebarande skulder 8,9 710539
Eget kapital 4501 340,0
Soliditet, % 91 20

*charterperioden I6per med optioner att forlanga upp till
slutet 2026 eller till dess fartyget fyller 20 ar 2030.
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EBITDA per kvartal

Q3 Q2 Q1 Q4 Q3 Q2 Q1 Q4 Q3
MUSD 2023 2023 2023 2022 2022 2022 2022 2021 2021
Produkttank timecharter 0,4 0,6 0,2 5,4 49 6,6 51 57 1,7
Produkttank spot, &gt och leasat tonnage 0,0 0,0 0,0 -0,3 -0, 0,1 0,3 -0,72 -2,0"
Forsaljning fartyg -0,8 7,0 42 15,4 -0,4 - -1,4 - -3,6
Produkttank totalt -0,4 7,6 4,4 20,5 4,4 6,6 4,0 5,0 -3,7
Suezmax spot, gt och leasat tonnage 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,5 09 0,5 0,4 -0,1
Suezmax spot, korttidsinchartrat tonnage = — — — — — — -0,1 -2,0
Forsaljning fartyg 0,0 0,0 0,0 0,0 0,6 41 — — —
Suezmax total 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 5,0 0,5 0,3 -2,1
Admin och 6vrigt =03 -0,7 -0,8 -0,8 =11 -1,0 -1,2 -09 -0,8
Totalt -0,7 6,9 3,6 19,7 3,4 10,6 3,2 4,4 -6,6
1) I summan ingéar effekt av bunkerhedge om totalt MUSD -0,3.
2) I summan ingar effekt av bunkerhedge om totalt MUSD -0,9.
Intakter per fartygskategori

Q3 9 man Helar

MSEK 2023 2022 2023 2022 2022
Produkttank timecharter 26,1 107,8 118,6 336,9 424,0
Produkttank spot 0,8 6,5 0,1 6,5 29,7
Resultat fran fartygsforsaljning =72 19 1101 19 147,0
Produkttank totala intdakter 19,6 116,1 228,9 345,3 600,7
Suemax spot 0,0 11 0,0 379 38,6
Resultat frén fartygsforsaljning 11 1 2,2 40 46,9
Suezmax totala intdkter 1,1 39 2,2 77,9 85,4
Ovrigt 0,0 0 0,0 0 0,0
Totala intakter 20,7 118,2 231,1 423,2 686,1

Historisk intjaning storre fartygssegment

USD per dag
100 000
80000
60 000
40000
20000 A2
0
A e

e Clarksons Average Tanker Earnings
Clarksons Average LPG Carrier Earnings

=== Clarksons Average Bulker Earnings

e Clarksons Average Containership Earnings

Fartygsvarden, produkttank (MR 10 ar)

MUSD
50

40
30
20

10

Kaélla: Clarksons

OVRIG INFORMATION



VD HAR ORDET |

Reparationer och dockningar
Under kvartalet genomférdes ingen planerad dockning
och inte heller ndgon reparation i docka.

Forandringar i omraknings- och sakringsreserver
Moderbolagets funktionella valuta ar SEK men de flesta
transaktioner i koncernen sker i USD. Koncernens resultat
genereras i USD vilket innebar att resultatet i SEK ar en
direkt funktion av kursutvecklingen SEK/USD.

Den utgdende balansen for omrakningsreserven i eget
kapital uppgar till MSEK 473,1 (523,5) vid balansdagen. For-
andringarna redovisas i eget kapital via ovrigt totalresultat.
Omrakningsdifferenserna kommer att aterforas till resultat-
rakningen nar de utlandska dotterbolagen avvecklas.

Investeringar och placeringar

Investeringarna i materiella anldggningstillgangar under
kvartalet uppgick till MSEK 0,0 (0,0). Concordia Maritime
har under kvartalet placerat totalt MUSD 16 pa fastrante-
konton férdelat pa I6ptid om en respektive tva manader.
Den totala placeringen om motsvarande MSEK 174,6 (0,0)
redovisas som kortfristiga placeringar i bolagets balans-
rakning.

Ansvarsforbindelser och eventualforpliktelser

Under 2023 har Concordia Maritime i likhet med ett stort
antal andra branschaktdrer erhallit brev fran den nigerian-
ska skattemyndigheten med krav pa retroaktiv beskattning

VERKSAMHETENS UTVECKLING

HALLBARHET | RAKENSKAPER \

av kontrakt med anlop i nigerianska hamnar under dren

2010-2019. Bolaget utvarderar kravens legala barighet och

eventuell finansiell exponering tillsammans med juridiska
radgivare och branschorganisationer.

Medarbetare

Antalet anstallda i koncernen uppgick per 2023-09-30 till
4 (4) personer. Koncernen sysselsatte 0 (379) inhyrda
sjoman.

Moderbolaget
Moderbolagets omsattning uppgick under kvartalet till

MSEK 0,7 (0,0) varav 0,7 (0,0) fran koncernintern fakturering.

Moderbolagets disponibla likviditet uppgick vid kvartalets
utgang till MSEK 171,6 (86,1), vilket inkluderar fordran pa
koncernbolag i cashpool och outnyttjade faciliteter.

Risker och riskhantering

Concordia Maritime verkar pa en marknad dér efterfragan
pé foretagets tjanster paverkas av saval konjunkturcykler och
sasongseffekter som av faktorer av mer tillféllig natur.

De framsta riskerna kopplade till Concordia Maritimes
verksamhet och bransch — och som skulle kunna ha en
vasentlig negativ inverkan pa koncernens verksamhet,
strategi, Ionsamhet, kassaflode, aktiedgarvarde eller
anseende — ar indelade i fyra kategorier: strategiska risker,
operativa risker, efterlevnadsrisker och finansiella risker.
Hallbarhetsrisker ar integrerade i riskkategorierna. Mer
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information om risker och riskhantering finns i Concordia

Maritimes arsredovisning for 2022, vilken finns tillganglig
pa www.concordiamaritime.com.


https://
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Rapportering miljo och sakerhet

INGET AV CONCORDIA MARITIMES FARTYG var under | m ol
kvartalet inblandat i ndgon incident som ledde till utslapp av :

bunkerolja eller last. Inget av Concordia Maritimes fartyg var
heller inblandat i ndgon piratrelaterad incident. Bade Stena
Premium och Stena Progress har blivit levererade till nya
agare under kvartalet. Det enda fartyget som fanns kvar per
30 september 2023 ar Stena Polaris. Fartyget ar utkontrak-
terat pa bareboat basis till Crowley, som hanterar fartygets
rapportering till myndigheter etc. Utslappen och sakerhets-
data fran fartyget ar darfor exkluderat i Concordia Mariti-
mes rapportering.

Externa kontroller
Under kvartalet genomfordes en vettinginspektion.
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Sakerhet ) )
Q3 Q3 Helar Mal
2023 2022 2022 2023
LTI 0 0 0 0
LTIF 0 0 0 0
Antal vettinginspektioner med fler &n
fem observationer (dgda fartyg) 0 0 0 0
Genomesnittligt antal vettingobservationer
per inspektion (dgda fartyg) 3 2,75 2,8 >3
Antal hamnstatskontroller som
resulterat i kvarhallande i hamn 0 0 0 0
Antal piratrelaterade incidenter 0 0 0 0
Skada pé& egendom 0 0 3 0
Medical Treatment Case 0 0 1 0
Restricted Work Case 0 0 1 0
High Potential Near Miss 0 0 3 0
High Risk Observation 0 0 0 0



VD HAR ORDET \ VERKSAMHETENS UTVECKLING | HALLBARHET \ RAKENSKAPER \ TRANSAKTIONER MED NARSTAENDE
Koncernen

Resultatrakning

MSEK Q32023 Q32022 9 man 2023 9 man 2022 Helar 2022
Koncernens resultatrakning

Genomsnittlig kurs SEK/USD 10,81 10,55 10,59 9,92 10,12
Timecharterintakter, lease av fartyg 15,4 451 60,4 138,8 176,5
Timecharterintakter, operativa tjanster 10,7 62,7 58,2 1981 2476
Spotbefraktningsintakter 0,7 7.5 01 44,4 68,2
Resultat frén fartygsforsaljning =61 2,9 112,4 419 1939
Summa intdkter 20,7 118,2 231,1 423,1 686,1
Reserelaterade driftskostnader -1,0 -0,3 -10,6 -5,5 -99
Driftskostnader fartyg -8,6 -35,5 -45,3 -103,5 -119,6
Kostnader for inhyrd sjopersonal =121 -35,8 —-47,8 -115,5 -150,1
Personalkostnader land -1,3 -1,8 -8,0 -7.0 -9,4
Ovriga externa kostnader =41 -6,8 =16,1 -21,3 -229
Avskrivningar/Nedskrivningar -6,2 -41,6 —-46,7 -127,6 -157,2
Summa rorelsekostnader” -33,4 -121,9 -174,4 -380,3 -469,2
Rorelseresultat -12,6 -3,6 56,6 42,8 216,9
Ranteintakter och liknande poster 11 =11 1,4 0,6 0,7
Rantekostnader och liknande poster -10,4 -18,0 =88,5 -60,2 -91,6
Finansnetto -9,2 -19,1 -32,2 -59,6 -90,9
Resultat fore skatt -21,8 -22,8 24,4 -16,7 126,1
Skatt 1,4 0,0 -49 -0,8 -2,7
Resultat efter skatt -20,5 -22,8 19,5 -17,6 123,3

1) Redovisningsprinciper, se sidan 15.

OVRIG INFORMATION



VD HAR ORDET \ VERKSAMHETENS UTVECKLING HALLBARHET \ RAKENSKAPER | TRANSAKTIONER MED NARSTAENDE
[ X J

Ovrigt totalresultat
MSEK Q32023 Q32022 9 man 2023 9 man 2022 Helar 2022
Resultat efter skatt -20,5 -22,8 19,5 -17,6 123,3
Poster som har omforts eller kan omféras till periodens resultat
Omréakningsdifferenser 3,7 20,8 20,0 63,4 43,4
Periodens forandringar i verkligt varde pa kassaflodesséakringar 0,0 0,0 0,0 -6,2 -6,2
Forandringar i verkligt varde pa kassaflodesséakringar
overfort till periodens resultat 0,0 -0,6 0,0 41 4
Aterféring omrakningsdifferenser hanférlig till avyttrade fartyg 0,0 0,0 0,0 0,0 =50,5
Periodens totalresultat -16,8 -2,6 39,5 43,7 114,2
Vard kti

Q32023 Q32022 9 man 2023 9 man 2022 Helar 2022
Antal aktier 47729798 47729798 47729798 47729798 47729798
Resultat per aktie fore/efter utspadning -0,43 -0,48 0,41 -0,37 2,58
Eget kapital per aktie, SEK 9,43 712 9,43 712 8,60

OVRIG INFORMATION
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Koncernen

Balansrakning i sammandrag

\ HALLBARHET |

RAKENSKAPER
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MSEK 30 sep 2023 30 sep 2022 31 dec 2022
Kurs SEK/USD pa rapportdagen 10,91 11,09 10,43
Tillgangar
Fartyg och inventarier 215,4 943,0 883,2
Finansiella anlaggningstillgéngar 0,0 19,6 5,6
Summa anldggningstillgangar 215,4 962,5 888,8
Kortfristiga fordringar 371 85,1 92,1
Kortfristiga placeringar 174,6 0,0 0,0
Kassa och bank?" 67,1 89,7 110,4
Tillgdngar som innehas for forsaljning 0,0 528,9 152,4
Summa omsittningstillgangar 278,8 703,8 3549
Summa tillgangar 494,2 1666,30 1243,7
Eget kapital och skulder
Eget kapital 450,1 340,0 410,5
Langfristiga skulder 0,0 553,2 516,8
Kortfristiga skulder 441 7731 316,4
Summa eget kapital och skulder 494,2 1666,3 1243,7
1) Varav sparrade medel uppgar till MSEK 0,0 (26,0).
F LX) LX) I [ [ t I .t I
Ovrigt

Aktie- tillskjutet Omraknings- Sakrings- Verklig Balanserade
MSEK kapital kapital reserv reserv  vérdereserv vinstmedel Totalt
Forandringar jan—sep 2022
1B 2022-01-01 381,8 61,9 460,2 2,1 0,0 -609,6 296,3
Periodens totalresultat 0,0 0,0 63,4 =21 0,0 =176 43,7
Nedsattning aktiekapital -194,3 0,0 0,0 0,0 0,0 194,3 0,0
UB 2022-09-30 187,5 61,9 523,5 0,0 0,0 -432,9 340,0
Forandringar jan-sep 2023
1B 2023-01-01 187,5 61,9 453,1 0,0 0,0 -292,0 410,5
Periodens totalresultat 0,0 0,0 20,0 0,0 0,0 19,5 39,6
UB 2023-09-30 187,5 61,9 4731 0,0 0,0 -272,5 450,1

OVRIG INFORMATION
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RAKENSKAPER

|  TRANSAKTIONER MED NARSTAENDE

Koncernen
Kassaflodesanalys i sammandrag
MSEK Q32023 Q32022 9 man 2023 9 man 2022 Helar 2022
Lopande verksamhet
Resultat fore skatt -21,8 -22,8 24,4 -16,7 126,1
Justeringsposter:
Avskrivningar/Nedskrivningar 6,2 41,6 46,7 1276 157,2
Resultat vid forsaljning av anlaggningstillgdngar 6,1 0,0 -112,4 0,0 -1939
Ovriga poster -143,0 -163,5 -137,8 -369 3,6
Kassaflode fran Iopande verksamhet fore forandringar av rorelsekapital -152,5 -144,6 -179,0 74,0 93,0
Forandringar i rorelsekapital -54,8 124,2 -39,1 13,3 29,3
Kassaflode fran Iopande verksamhet -207,3 -20,4 -218,1 87,3 122,3
Investeringsverksamhet
Forsaljining av anldggningstillgéngar 415,3 155,7 912,2 715,5 11482
Investering i anldggningstillgéngar 0,0 0,0 =26 -0,8 -0,8
Ovriga finansiella poster 0,0 2,2 0,0 0 0,0
Kassaflode fran investeringsverksamhet 415,3 158,0 909,6 714,7 1147,4
Finansieringsverksamhet
Amortering av l&n -132,8 -136,0 -578,6 —-388,0 -828,0
Ovrig finansiering 0,0 0,0 0,0 -351,6 -351,6
Kassaflode fran finansieringsverksamhet -132,8 -136,0 -578,6 -739,6 -1179,6
Periodens kassaflode 75,2 1,5 112,9 62,4 90,1
Likvida medel vid periodens borjan (Not 1) 156,2 81,6 110,4 15,9 15,9
Kursdifferens i likvida medel (Not 2) 10,2 6,6 18,2 11,5 4,5
Likvida medel vid periodens slut (Not 1) 241,6 89,7 241,6 89,7 110,4
Not 1. Likvida medel bestar av kassa, bank, kortfristiga placeringar och check-
rakningskredit
Not 2. Kursdifferens hanforlig till:
Likvida medel vid periodens borjan 11 0,8 4,8 2,1 1,4
Periodens kassaflode 9,0 5,8 13,4 9,4 3,1
Total kursdifferens 10,2 6,6 18,2 11,5 4,5

OVRIG INFORMATION
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Moderbolaget

HALLBARHET |

RAKENSKAPER

Resultatrakning i sammandrag

TRANSAKTIONER MED NARSTAENDE

MSEK 9 man 2023 9 man 2022 Helér 2022
Nettoomsattning 3,0 0,3 2,6
Driftskostnader fartyg 0,0 0,0 0,3
Ovriga externa kostnader -11,9 -9,2 -12,2
Personalkostnader -4.8 -4,0 -5,5
Rorelseresultat -13,7 -12,9 -14,8
Resultat fran dotterbolag 0,0 0,0 0,0
Ovriga ranteintakter och liknande poster 11,7 189 374
Rantekostnader och liknande poster -54.,8 -112,9 -104,4
Resultat fore skatt -56,8 -106,9 -81,8
Skatt 0,0 0,0 0,0
Resultat efter skatt -56,8 -106,9 -81,8
Bal akni I d

MSEK 30 september 2023 30 september 2022 Helar 2022
Tillgangar

Finansiella anldggningstillgéngar 0,0 71 0,0
Andelar i koncernféretag 675,5 675,5 675,5
Langfristiga fordringar pa koncernféretag 62,4 780,1 2976
Summa anldaggningstillgangar 7379 1462,70 973,1
Kortfristiga fordringar 0,7 0,7 0,6
Fordran koncernbolag 91,2 22 310,2
Kortfristiga placeringar 174,6 0,0 0,0
Kassa och bank 0,0 0,0 0,0
Summa omsattningstillgangar 266,5 22,7 310,9
Summa tillgangar 1004,4 1485,40 1284,0
Eget kapital och skulder

Eget kapital 187,0 218,8 243,8
Langfristiga skulder 27,5 4972 469,2
Kortfristiga skulder 7899 769,4 5709
Summa eget kapital och skulder 1004,4 1485,40 1284,0

OVRIG INFORMATION
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Definitioner

Avskrivning

Det rékenskapsmassiga avdrag, som gors i ett
bolags bokslut for att kompensera slitage och
aldrande pa foretagets fartyg och inventarier.

Bareboat charter
Redare hyr ut sitt fartyg obemannat éver en
langre period till fasta rater.

CO, Koldioxid.

Carbon Intensity Indicator (CII)
Ett regelverk fran IMO som bedomer fartygets
operationella effektivitet och som gradvis skarps.

Consecutive Voyage Charter (CVC)
Kontraktering av ett antal efterfoljande resor.

DWT Daodvikt (engelska: deadweight tonnage),
matt pa ett fartygs maximala lastférméaga.

Energy Efficiency eXisting ship Index (EEXI)

Ett matetal och regelverk fran IMO som bedomer
fartygets operationella effektivitet och som grad-
vis skarps.

Energy Efficiency Operational Indicator (EEOI)
Ett operationellt méattal for att bedéma fartygets
energieffektivitet och CO,-utslapp.

Forward Freight Agreement (FFA)
Ett finansiellt kontrakt som ger innehavaren ratt att
sélja eller kopa fraktpriser pa ett framtida datum.

High Potential Near Miss
Incident som skall kunna ha resulterat i allvarligare
olycka.

HSFO Hdgsvavelhaltig bunkerolja.
LSFO Léagsvavelhaltig bunkerolja.

Lost Time Injury (LTI)

Olycka som leder till att en enskild person &r ofor-
mogen att utfora sina arbetsuppgifter eller aterga
till ett planerat arbetsskift dagen efter olyckan
savida orsaken till detta inte &r forsenad medi-
cinsk behandling i land. Aven dédsfall omfattas.

VERKSAMHETENS UTVECKLING

|  HALLBARHET |

Lost Time Injury Frequency (LTIF)

Matt pa sakerhetsresultat i form av antalet LTI
per miljoner exponeringstimmar i mantimmar
(LTIF =LTIx 1000 000/exponeringstimmar).

Medical Treatment Case (MTC)

Arbetsrelaterad skada som kraver behandling
av lékare, tandlékare, kirurg eller kvalificerad
sjukvardspersonal. MTC innefattar inte LTI, RWC,
inldggning pa sjukhus for observation eller rad-
givande konsultation hos ldkare.

MGO Marin dieselolja (gasolja).
NO,  Kvéveoxid.

Restricted Work Case (RWC)

En skada som leder till att en enskild person blir
ofdrmdgen att utfora normala arbetsuppgifter under
ett planerat arbetsskift eller tillfélligt eller perma-
nent far andra arbetsuppgifter dagen efter skadan.

Skada pa egendom

En handelse som leder till skador pa fartyget och/
eller fartygsutrustning som kostar mer &n 2 000
US-dollar att reparera (exkluderar systemfel/fel
pa utrustning).

SO, Svaveloxid.

Spotmarknad (6ppna marknaden)

Uthyrning av fartyg for varje enskild resa, dar frakt-
raterna fluktuerar i princip dagligen. Redaren betalar
bunkerolja och hamnavgifter.

Tidsbefraktning (timecharter)

Redare hyr ut sitt fartyg komplett och bemannat
over en langre period till fasta rater. Den som hyr
fartyget betalar for bunkerolja och hamnavgifter.

RAKENSKAPER |

Alternativa nyckeltal”

EBITDA

Resultatmattet innebar rorelseresultatet fore
réntor, skatt, nedskrivningar och avskrivningar.
Bolaget anser att nyckeltalet ger en férdjupad
forstéelse for Bolagets lonsamhet.

Kassaflode fran rorelsen

Resultat efter finansnetto plus avskrivningar minus
betald skatt (kassafléde fore forandring i rérelse-
kapital och investeringar och fore effekt av fartygs-
forsaljningar). Bolaget anser att nyckeltalet ger en
fordjupad forstaelse for Bolagets Ionsamhet.

Resultat fore skatt justerat for nedskrivning
Resultatmattet innebar resultat fore skatt och
nedskrivningar. Bolaget anser att nyckeltalet ger
en fordjupad forstaelse for Bolagets Ionsamhet
och en battre jamfdrbarhet 6ver rapporterings-
perioderna.

Rantabilitet pa eget kapital

Resultat efter skatt berdknat som ett genomsnitt
av de sista tolv manaderna i procent av tolv-
manaders rullande genomsnittliga eget kapital.
Bolaget anser att nyckeltalet ger en férdjupad
forstaelse for Bolagets Ionsamhet.

TRANSAKTIONER MED NARSTAENDE

| OVRIG INFORMATION

Réntabilitet pa sysselsatt kapital

Resultat efter finansnetto plus finansiella kostnader
berdknat som ett genomsnitt av de sista tolv mana-
dernai procent av tolvmanaders rullande genom-
snittligt sysselsatt kapital. Sysselsatt kapital avser
balansomslutningen minskad med icke rantebarande
skulder inklusive uppskjuten skatteskuld. Bolaget
anser att nyckeltalet ger en fordjupad forstaelse for
Bolagets Ionsamhet.

Rantabilitet pa totalt kapital

Resultat efter finansnetto plus finansiella kostnader
berdknat som ett genomsnitt av de sista tolv mana-
derna i procent av tolvméanaders rullande genom-
snittliga balansrékning. Bolaget anser att nyckeltalet
ger en fordjupad forstaelse for Bolagets I6nsamhet.

Soliditet

Eget kapital i procent av balansomslutningen.
Bolaget anser att nyckeltalet underlattar for
investerare att skapa sig en bild av Bolagets
kapitalstruktur.

1) Alternativa nyckeltal enligt European Securities and Markets Authority /ESMA).
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Avstamning av alternativa nyckeltal

OVRIG INFORMATION

EBITDA Rantabilitet pa eget kapital
MSEK Q32023 Q32022 9 man 2023 9 man 2022 Helar 2022 MSEK 9 man 2023 9 mén 2022 Helar 2022
Rorelseresultat -12,6 -3,6 56,6 42,8 216,9 Resultat efter skatt (genomsnitt av de senaste 12 manaderna) 160,4 -325,4 123,3
Avskrivningar/Nedskrivningar 6,2 41,6 46,7 1276 157,2 Eget kapital (genomsnitt av de senaste 12 manaderna) 435,0 314,0 342,5
EBITDA -6,4 38,0 103,4 170,4 3741 Réntabilitet pa eget kapital 36,9% neg 36,0%
Resultat exklusive nedskrivning och skatt Rantabilitet pa sysselsatt kapital
MSEK Q32023 Q32022 9 man 2023 9 man 2022 Helar 2022 MSEK 9 man 2023 9 man 2022 Helar 2022
Resultat efter skatt =208 -22,8 19,5 -17,6 1288 Resultat efter finansnetto (genomsnitt av de senaste 12 ména-
Nedskrivning 00 0,0 0,0 0,0 0,0 derna) 244 -16,7 126,1
Skatt -14 0,0 49 0,8 27 Finansiella kostnader (genomsnitt av de senaste 12 mana-
Resultat exklusive derna) e 785 e
nedskrivning och skatt -21,8 -22,8 24,4 -16,7 126,1 Resultat efter finansnetto plus finansiella kostnader 89,4 61,7 217,6
Balansomslutning (genomsnitt av de senaste 12 manaderna) 9029 1866,1 1650,4
Resultat per aktie exklusive nedskrivning och skatt Icke réntebdrande skulder (genomsnitt av de senaste 12 mana-
32023 32022 9man2023 9 man 2022 Helar 2022 derna) S 2496 .l
! 2 me T == Sysselsatt kapital 673,6 16165 1390,0
Resultat exklusive nedskrivning . - R ) o o
och skatt, MSEK 218 228 244 16,7 1261 Rantabilitet pa sysselsatt kapital 13,3% 3,8% 15,7%
Antal aktier 47729798 47729798 47729798 47729798 47729798
Resultat per aktie Rantabilitet pa totalt kapital
exklusive nedskrivning . . .
och skatt, SEK -0,46 -0,48 0,51 -0,35 2,64 MSEK 9 man 2023 9 man 2022 Helar 2022
Resultat efter finansnetto (genomsnitt av de senaste 12 ména-
derna) 24,4 -16,7 1261
Finansiella kostnader (genomsnitt av de senaste 12 mana-
derna) 64,9 78,5 91,6
Resultat efter finansnetto plus finansiella kostnader 89,4 61,7 217,6
Balansomslutning (genomsnitt av de senaste 12 manaderna) 902,9 1866,1 1650,4
Rantabilitet pa totalt kapital 9,9% 3,3% 13,2%
Soliditet
MSEK 9 man 2023 9 man 2022 Helar 2022
Eget kapital 450,1 340,0 410,5
Balansomslutning 494,2 1666,3 12437
Soliditet 91% 20% 33%
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Redovisningsprinciper

Denna delérsrapport i sammandrag for koncernen har For koncernen och moderbolaget har samma
upprattats i enlighet med IAS 34 Delarsrapportering redovisningsprinciper tillampats som i den senaste
samt tillampliga bestammelser i Arsredovisningslagen. arsredovisningen.

Delarsrapporten for moderbolaget har upprattats i enlighet
med Arsredovisningslagens 9 kapitel.

Concordia Maritime koncernen tillampar International Rapporten for moderbolaget har upprattats i enlighet
Financial Reporting Standards (IFRS) som antagits av EU. med Arsredovisningslagen. Styrelsen och verkstéllande
Koncernen tillampar samma redovisningsprinciper och direktoren forsakrar att deldrsrapporten ger en rattvisande
berdkningsmetoder i kvartalsrapporterna som i arsredo- oversikt av koncernens och moderbolagets verksamhet,
visningen for 2022, férutom de som beskrivs i denna stallning och resultat samt beskriver vasentliga risker och
rapport. osakerhetsfaktorer som moderbolaget och de foretag som

Koncernens delarsrapport har upprattats i enlighet ingar i koncernen star infér. Denna deldrsrapport har varit
med IAS 34 och Arsredovisningslagen. féremal for granskning av bolagets revisorer.

Goteborg den 15 november 2023

Erik Lewenhaupt
Verkstéllande direktor
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Granskningsrapport

Concordia Maritime AB
Org. nr 556068-5819

Inledning

Vi har utfort en oversiktlig granskning av den finansiella
deldrsinformationen i sammandrag (delarsrapporten) fér
Concordia Maritime AB per den 30 september 2023 och den
niomanadersperiod som slutade per detta datum. Det ar
styrelsen och verkstéllande direktoren som har ansvaret for
att upprétta och presentera denna deldrsrapport i enlighet
med IAS 34 och arsredovisningslagen. Vart ansvar ar att
uttala en slutsats om denna delarsrapport grundad péa var
oversiktliga granskning.

Den oversiktliga granskningens

inriktning och omfattning

Vi har utfort var dversiktliga granskning i enlighet med Inter-
national Standard on Review Engagements ISRE 2410 Over-
siktlig granskning av finansiell delarsinformation utford av
féretagets valda revisor. En 6versiktlig granskning bestar av
att gora forfragningar, i forsta hand till personer som ar
ansvariga for finansiella fragor och redovisningsfragor, att
utfora analytisk granskning och att vidta andra 6versiktliga
granskningsatgérder. En 6versiktlig granskning har en
annan inriktning och en betydligt mindre omfattning jamfort
med den inriktning och omfattning som en revision enligt
ISA och god revisionssed i 6vrigt har.

De granskningsatgarder som vidtas vid en Gversiktlig
granskning gor det inte maojligt for oss att skaffa oss

en sadan sdkerhet att vi blir medvetna om alla viktiga
omstandigheter som skulle kunna ha blivit identifierade om
en revision utforts. Den uttalade slutsatsen grundad péa en
oversiktlig granskning har darfor inte den sdkerhet som en
uttalad slutsats grundad pa en revision har.

Slutsats

Grundat pa var oversiktliga granskning har det inte kommit
fram nagra omstandigheter som ger oss anledning att anse
att deldrsrapporten inte, i allt vasentligt, &r uppréattad for
koncernens del i enlighet med IAS 34 och arsredovisnings-
lagen samt fér moderbolagets del i enlighet med arsredo-
visningslagen.

Goteborg den 15 november 2023
Ohrlings PricewaterhouseCoopers AB

Fredrik Goransson
Auktoriserad revisor
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Kvartalsoversikt
MSEK Q32023 Q2 2023 Q12023 Q42022 Q32022 Q22022 Q12022 Q42021 Q32021
Resultatposter
Summa intakter? 20,7 114,7 95,6 263,0 118,2 180,8 1241 151,2 165,6
Rorelsens kostnader exkl. nedskrivning” -33,4 -59,8 -81,3 -88,9 -121,9 -121,9 -136,6 -173,4 -283,1
Rorelseresultat (EBIT) -12,6 54,9 14,3 1741 -3,6 58,9 -12,5 -290,0 -117,5
varav resultat forséljning av andelar i JV bolag (fartyg) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Finansnetto -9,2 -11,6 -114 -31,3 -19,1 -22,5 -18,0 -182 -24,0
Resultat fére skatt -21.8 43,3 2,9 142,8 -22,8 36,5 -30,4 -308,2 -141,4
Resultat efter skatt -20,5 37,0 3,0 140,9 -22,8 357 -30,5 -307,8 -141,4
Kassaflode fran den I6pande verksamheten -207,3 -47,2 36,4 35,0 -20,4 78,5 29,2 -1,4 10,2
EBITDA -6,4 72,1 37,6 203,7 38,0 102,7 29,7 36,6 -56,8
Balansposter
Fartyg (antal) 2154 (1) 661,6 (3) 862,0 (4) 10356 (5) 1479,1 (7) 15345 (8) 1586,7 (9) 19733 (11) 22529 (11)
Fartyg under byggnad (antal) 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Likvida medel och placeringar 241,6 156,2 136,4 110,4 89,7 81,6 19,9 159 34,5
Ovriga tillgéngar 371 353 32,7 97,7 104,7 112,8 138,33 117,5 1319
Réantebarande skulder 8,9 138,4 360,0 5773 1053,9 11336 142572 15876 15871
Ovriga skulder och avséttningar 358 2371 2587 2559 272,4 276,1 251,7 2228 236,1
Eget kapital 450,1 466,9 412,4 410,5 340,0 342,6 276,9 296,3 596,2
Balansomslutning 4942 842,5 10311 12437 1666,3 17377 19538 2106,7 24193
Nyckeltal, %
Soliditet 91 55 40 33 20 20 14 14 25
Réntabilitet pa totalt kapital 10 77 6 13 3 5 2 =27 -10
Rantabilitet pa sysselsatt kapital 18 98 8 16 4 5 2 -24 =11
Rantabilitet pa eget kapital 37 39 42 36 -104 =117 =122 =112 -62
Rorelsemarginal -61 48 15 66 -3 33 =10 -192 -87
Aktiedata
Summa intakter? 0,43 2,40 2,00 5,51 2,48 3,79 2,60 3,17 3,47
Rorelsens kostnader exkl. nedskrivning -0,70 -1,25 -1,70 -1,86 -2,55 -2,55 -2,86 -3,63 -5,93
Rorelseresultat -0,26 1,15 0,30 3,65 -0,08 1,23 -0,26 -6,08 -2,46
Finansnetto -0,19 -0,24 -0,24 -0,66 -0,40 -0,47 -0,38 -0,38 -0,50
Resultat efter skatt -0,43 0,78 0,06 2,95 -0,48 0,75 -0,64 —-6,45 -2,96
Kassaflode fran Iopande verksamhet —-4,34 -0,99 0,76 0,73 -0,43 1,64 0,61 -0,03 0,21
EBITDA -0,13 1,51 0,79 4,27 0,80 2,15 0,62 0,77 -1,19
Eget kapital 9,43 9,78 8,64 8,60 712 718 5,80 6,21 12,49

Definitioner se sidan 13.
1) Redovisningsprinciper se sidan 15.
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T i X0 [e)
ransaktioner med narstaende

Concordia Maritime har en begransad egen organisation = Kommersiell operation, administration, marknadsforing,
och koper tjanster av nérstaende bolag i Stena Sfaren, dari- forsakringstjanster, teknisk uppfdljning och utveckling av
bland Stena Bulk AB. Stena Bulk bedriver tankerverksamhet Concordia Maritimes fartygsflotta.
som till vissa delar sammanfaller med Concordia Maritime. Ersattningen baseras pa ett fast pris per manad och

Da Stena Polaris chartrades ut till Crowley sattes time- fartyg. Vad avser tekniska konsulttjénster for nybyggnads-
charter-avtalet med Stena Bulk pa paus. Om Stena Polaris projekt debiteras ett timpris pa I6pande rékning som
skulle aterlevereras till Concordia Maritime finns majligheten belastar projektet.
att ateruppta timecharter-avtalet under dess ursprungliga
|6ptid fram till 2026. Concordia Maritime har enligt avtalet = Kontorshyra och kontorsservice
ratt att under perioden for chartern avyttra fartyg och da Ett fast pris per ar debiteras.

bryta charteravtalet med Stena Bulk. Finns underliggande
avtal mellan Stena Bulk och slutkund kan dessa komma att
utgoéra grund for kompensation.

Oversikt o6ver transaktioner med Stena Sfiaren

= Forsiljning av fartyg
Vid foérsaljning av fartyg har Stena Bulk ratt att debitera en
kommission pa 1 procent.

= Drift och bemanning av koncernens fartyg, sa kallad
ship management

Avgiften baseras pa ett fast pris per ar och fartyg, och Inkép av tjanster fran Stenasfiren
darutover betalas bemanning av fartygen.

Q3 9 man Helér

MSEK 2023 2022 2023 2022 2022
Besattning 134 37,8 549 1316 1708
Administration 0,7 0,6 1,5 2,5 3,6
Befraktning &

kommersiell operation 0,0 139 0,0 153 15,6
Totalt koncernen 14,1 52,3 56,4 149,4 190,0
Totalt moderbolaget 0,2 0,3 0,7 0,8 1,4

Samtliga narstaende transaktioner sker enligt marknadsmaéssiga villkor och priser.
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Ovrig information

Flottans sysselsattning

Fartyg DWT Isklass  Ar
P-MAX
Stena Polaris 65200 1A 2010

1) Clean Petroleum Products

Kontakt

Erik Lewenhaupt,

VD

Tel +46 (0)704 85 51 88
erik.lewenhaupt@
concordiamaritime.com

Martin Nerfeldt,
Finansdirektor
Tel +46 (0)704 85 50 07

eller +45 (0)88 93 86 61
martin.nerfeldt@
concordiamaritime.com

Bareboat charter till Crowley med optioner pa forlangning till slutet av
2026 eller tills dess fartyget fyller 20 ar. CPPY, Atlanten och Medelhavet.

Kalender

Q42023 8 februari 2024
Q12024 14 maj 2024
Arsstamma 2024 14 maj 2024

Denna information &r sadan information som
Concordia Maritime Aktiebolag (publ) &r skyldigt
att offentliggora enligt EUs marknadsmissbruks-
forordning. Informationen lamnades, genom ovan-
staende kontaktpersoners forsorg, for offentlig-
gorande den 15 november 2023 10:00 CET.

-

Eri==
S=E W 5
O A

STENA POLARIS
JACKSONVILLEFL.

CONCORDIA
MARITIME

Concordia Maritime

405 19 Goteborg

Tel +46 31 85 50 00

Org. nr. 556068-5819
www.concordiamaritime.com
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concordiamaritime

www.solberg.se
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